Focusgroep: 20 van de 32 leden namen deel aan één of meerdere excursies
Vervoerregio Amsterdam: Chris Engelsman (projectleider) en Anne-Marie Merckx
(omgevingsmanager), Meike Westers (projectsecretaris)

Gemeente Zaanstad: Thijs Koelemeijer (projectleider)

Onderzoekersbureau Sweco: Robert Jan Jonker (omgevingsmanager)

Communicatiebureau De Wijde Blik: Arjan Kaashoek (adviseur) en Frances Rasker
(adviseur)

Op donderdag 9 en zaterdag 11 december 2021 organiseerden we wandel- en
fietsexcursies door het plangebied om van de focusgroepleden te horen welke sociale
effecten de ingrepen van project Guisweg hebben op hun leefomgeving.

De focusgroepleden konden deelnemen aan drie verschillende excursies:
Excursie 1: Rond kruispunt Guisweg

Excursie 2: Rond aansluiting 2

Excursie 3: Rond aansluiting 3
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De focusgroepleden zijn gevraagd om tijdens de excursie een aantal vragen te
beantwoorden. Een samenvatting van alle antwoorden is hieronder beschreven.

1. Ziet u veranderingen in de bereikbaarheid van familie of vrienden, etc.
Zo ja, welke ?

De leden van de focusgroep geven aan dat ze beperkte of geen wijzigingen verwachten
in de bereikbaarheid van familie, vrienden, werk en andere sociaal-maatschappelijke
bestemmingen. Een aantal mensen geeft meer omrijden als negatieve verandering
aan. Het in de avond of nacht door een tunnel moeten fietsen wordt ook door een
enkeling als een negatief effect aangegeven dat fietsen ontmoedigt. Wat meer mensen
geven aan dat de reisduur naar de sportvelden iets langer kan worden maar dit niet
als een bezwaar te zien.

Als positief effect is benoemd dat vanuit Rooswijk de verbinding per fiets met Oud-
Zaandijk/ Oud-Koog beter wordt door het vervangen van de spoorwegovergang voor
een fietstunnel. Aandachtspunt is nog wel de route als je vanuit de fietstunnel weer
boven bent gekomen op de Guisweg. Voor mensen uit Westerkoog geldt dit minder,
zij maken nu en straks veelal gebruik van de fietstunnel bij station Koog-Bloemwijk.

Uit de beantwoording blijkt dat een deel van de leden van de focusgroep de effecten
van het project Guisweg en de effecten van het openstellen van de busbrug ‘De
Binding’ niet goed kunnen onderscheiden en bij elkaar optellen, of de effecten van de
opening van de busbrug toeschrijven aan het project.

2. Denkt u dat uw reisgedrag zal veranderen door het project Guisweg? Zo ja,
Hoe?

De meeste leden van de focusgroep verwachten dat het reisgedrag (vrijwel) niet zal
veranderen. Enkelen denken meer de auto te gaan gebruiken om niet in het donker
door een tunnel te moeten fietsen, anderen geven juist aan meer de fiets te gaan
gebruiken omdat ze niet meer over de overweg heen hoeven te fietsen.




3. Ervaart u op dit moment (moment van de excursie) hinder door geluid of een
verminderde luchtkwaliteit? zo ja, op welke locatie(s)?

Veel mensen ervaren nu hinder door geluid of een verminderde luchtkwaliteit.
Locaties die specifiek zijn benoemd zijn de Raadhuisstraat/Verzetstraat (nabij de
A8), de A8 bij Westerkoog, de rondweg Westerkoog, de kruising Guisweg, de
Provincialeweg en het skatepark onder de A8 bij aansluiting 2.

4. Verwacht u dat dit na realisatie van project Guisweg meer of minder
wordt?

De meeste leden van de focusgroep verwachten dat er in de toekomst minder hinder
zal zijn. Voor twee locaties geldt dat mensen meer hinder verwachten: de
Pellekaanstraat tegenover de toekomstige aansluiting van de Verbindingsweg op de
Provincialeweg en de route door Westerkoog.

5. Ervaart u in/nabij woning hinder door geluid of een verminderde
luchtkwaliteit?

Zie het antwoord bij vraag 3. Aanvullend aan de daar genoemde locaties wordt hinder
door sluipverkeer in de Oud Heijnstraat benoemd.

6. Verwacht u dat dit na realisatie van project Guisweg meer/ minder
wordt?

De meeste leden van de focusgroep verwachten minder hinder of een verplaatsing
van de hinder, zie ook het antwoord bij vraag 4. Aanvullende locaties waarvoor meer
hinder wordt verwacht zijn de nabijheid van de A8 en de basisschool de Werf in Oud-
Zaandijk.

7. Welke omgevingselementen in het projectgebied ervaart u positief?

Veel leden van de focusgroep geven aan weinig tot geen huidige omgevingselementen
in het gebied als positief te ervaren. Elementen die door enkelen als positief zijn
gewaardeerd zijn het groen, het water, de Sluissloot en de ligging van woningen aan
open water, de openheid van het Westzijderveld, de Zaan.

8. Maakt u zich zorgen over de veranderingen die het project zou kunnen
veroorzaken? Zo ja , waar maakt u zich zorgen over?

Een meerderheid van de leden van de focusgroep geven aan zich zorgen te maken

over een breed scala aan onderwerpen. Genoemd zijn:

o nog meer verkeersellende;
o effect op verkeersdruk, die wordt ongekend hoog, juist dat baart zorgen;



zorgen om meer (vracht)verkeer via de Verzetstraat. Gaat onder meer om
vrachtverkeer Tate & Lyle. Daarom wordt opgeroepen om de afrit voor
(vracht)verkeer open te houden en deze niet aan te sluiten op de
Provincialeweg;

zorgen over hoeveelheid asfalt en drukte in de Verzetstraat;

zorgen om extra verkeer via Westerkoog;

zorgen over toename van verkeer in Westerkoog, met name in combinatie met
opening busbrug;

nog meer file en problemen om de wijk Westerkoog uit te komen en weer in te
komen.

ja, het grondwerk voor de tunnels en de invloed op oude funderingen,
grondwaterstand, trillingen;

overlast tijdens bouw, ook langere reisafstanden;

grote zorgen over slechte/oude funderingen; bang dat de start lang op zich
laat wachten;

zorgen over de staat van de woningen rond de werkzaamheden: gaat de
grondwaterstand niet dalen en daarmee de houten funderingspalen aantasten
groot en duur project;

zorgen over de mogelijke blokkade van de Sluissloot; kapitaalvernietiging voor
bootjes en aanlegvoorzieningen in Oud-Koog; kleine jachthaven aan de andere
kant van weg en spoor is erg onpraktisch.

Er komt een fietspad te lopen door de Pellekaanstraat. Ik ben bang dat er
extra fiets- en bromfietsverkeer langs mijn huis komt. Bovendien werd er
eerder gesproken over het feit dat de Pellekaanstraat versmald zou gaan
worden. Ik vraag mij af hoe smal de Pellekaanstraat dan gaat worden. Er staat
nu een heg als afscheiding tussen de Pellekaanstraat en de Provincialeweg.
Wordt deze weggehaald?

ik ben erg bang dat de geluidsoverlast vanuit een tunnel groter wordt. Zoals ik
al eerder heb vermeld, er wordt nu al van stoplicht tot stoplicht flink
opgetrokken en gescheurd. Ik ben bang dat er nog even lekker extra gas wordt
gegeven om toch vooral flink lawaai te maken. Vooral mannen vinden dit
nogal stoer. Ook motorfietsen kunnen er wat van;

zorgen over toenemende geluidsoverlast als verkeer in een tunnel rijdt, aan de
ene kant door weerkaatsing, aan de andere kant omdat verkeer omhoog rijdt;
nog meer geluidsoverlast van de AS8.

nog meer luchtvervuiling bij mijn huis.

zorgen om bereikbaarheid winkels.



o zorgen om veiligheid door vrachtverkeer, met name voor kinderen, in de
Pinkstraat / inrit Tate & Lyle.

CeNmTaTeE,

e

Naast concrete antwoorden op bovenstaande vragen hebben leden van de focusgroep
andere opmerkingen gemaakt. Een deel van de opmerkingen betreft een uitgesproken
voorkeur of afkeur van één van de alternatieven. Deze opmerkingen worden in deze
fase voor kennisgeving aangenomen. Ze worden meegenomen bij het duiden van het
draagvlak bij het formuleren van het voorkeursalternatief.

Andere opmerkingen betreffen mogelijke inpassingsmaatregelen en aanpassingen
aan het ontwerp om effecten te beperken. Deze worden in de SIA! betrokken bij de
formulering van mitigerende maatregelen en zijn onderstaand per thema
gegroepeerd.

o graag twee rotondes op aansluitingen Prunuslaan en Witte Veerstraat op
N203; rustiger en veiliger

o graag aansluiting 2 op Kaarsenmakerstraat wel handhaven als deze van
Provincialeweg af moet;

o idem voor oprit vanuit Verzetstraat;

o Provincialeweg graag zoveel mogelijk terug naar 50 km/uur, ook buiten het
plangebied;

o de verkeerssituatie onder het viaduct (kruispunt Pinkstraat-Verzetstraat)
wordt als onaangenaam en gevaarlijk ervaren. Het kortste fietspad van
Nederland ligt daar;

o inieder geval belangrijk om de weg zo in te richten dat de route naar de
verbindingsweg als de hoofdroute wordt ervaren (en niet de route naar
Westerkoog);

o t-splitsing bij Wildeman/Glazenmaker graag omzetten naar rotonde omdat
met de huidige wegstructuur het meeste verkeer de langere route zal rijden
over de Glazenmaker zal rijden;

1 Social Impact Assessment; onderdeel van de studie en de vergelijking van de varianten
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fietsoversteek aan zuidzijde nieuwe kruispunt Guisweg over Provinciale weg
zou helpen;

graag een veilige overgang voor (kleine) fietsers naar fietspad langs Olam;
fietsoversteek over N203 aan noordzijde kruising Guisweg graag handhaven;
de goot in de luie trap voor fietsers aan de oostkant van het station zit te dicht
tegen de muur aan, waardoor schade aan fietstassen en zelfs kinderen
ontstaat. Graag optimaliseren (zit aan de westkant beter);

bij station graag ook fietsgoot bij de gewone trappen;

qua verkeersveiligheid voor fietsers wordt de route Lagedijk- Hoogstraat
benoemd, vanwege het vele vrachtverkeer;

fietsverbinding Pellekaanstraat-Verzetstraat bij vervallen aansluiting 2 wordt
positief ontvangen;

ook fietspad gewenst aan zuidzijde Guisweg, mensen rijden nu over de stoep;
bij station ook voorziening voor kruisen met bakfiets gewenst, past niet in de
lift.

meer bomen en beplanting rond de op- en afritten en middenbermen, ook bij
Provincialeweg;

graag bomen langs de Provinciale weg;

beuken bij begraafplaats behouden;

effect stikstof op natuur goed te zien door toename onkruid in Westzijderveld;
bij kruising Guisweg mist groen in de plannen;

nieuwe trap hoek Guisweg-Parklaan lijkt mooi, daar wat groen bij. En ook
waar de Guisweg verdwijnt voor de begraafplaats;

strook tussen spoor en Oud Heijnstraat gebruiken voor een tiny forest en
natuurspeeltuin;

bomen, speeltuin, geluidscherm bij stuk Guisweg voor begraafplaats;

er zijn veel bomen weggehaald door ProRail rond het spoor. Doodzonde!! Tk
zou graag heel veel groen (bomen) terug zien;

Sluissloot is een belangrijke route voor vleermuizen; en de aansluitende
watergang langs het spoor ook;

besteed aandacht aan lichthinder voor natuur in de bosschages ten noorden
van de A8 (verkeerslichten naar beneden schijnend en vleermuisvriendelijk)
(voorbeeld; Zuideinde in Westzaan);

graag aandacht voor natuurinclusief bouwen.

Sluissloot open houden voor recreatie.

tennisbaan verplaatsen naar gebied tussen politiebureau en tankstation;
Een deel van het grasveld naast het topsportcentrum zou eventueel voor
tennisvelden gebruikt kunnen worden. Ligt wel gevoelig bij de
voetbalverenigingen.

stationsplein gelijkvloers maken (keerlus voor auto’s) of verruimen;
bij station duidelijker verwijzingen naar Zaanse Schans.



er is bij de excursie aangegeven dat er geluidsabsorberend materiaal kan
worden gebruikt in de tunnel. Ik zou dit graag opgenomen willen zien in de
bouwplannen.

bij de Albert Heijn zouden de randen van het viaduct moeten blijven. Deze
vormen het dak van de winkels en zijn als afdak ook gewenst;

bij het plein onder het viaduct bij de Raadhuisstraat en de bloemenwinkel,
wordt overlast door jongeren ervaren. De vraag is of dat beter ingericht kan
worden;

graag meer bomen op Stationsplein oostzijde;

graag meer groen langs A8 als aansluiting 2 wordt verwijderd.

zorg voor behoud goede bereikbaarheid tijdens werkzaamheden;
laat buurtbewoners rondom begraafplaats meedenken over de invulling van
gebied dat vrijkomt
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