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MANAGEMENTSAMENVANG

De situatie rondom de spoorwegovergang Guisweg in Zaanstad is al jarenlang een knelpunt voor
autoverkeer en fietsers. Daarnaast vragen enkele infrastructurele problémtest omliggende gebied

om eenoplossing en worden de potentie van het nabijgelegen station Zaandijk Zaanse Schans en de
woningbouw niet optimaal benut. De Vervoerregio Amsterdam is in samenwerking met vijf partners (de
gemeente Zaanstad, de provincie Nodfdlland, het ministerie vamfrastructuur & Waterstaat,

Rijkswaterstaat en ProRail) een verkenning gestart om tot een integrale oplossing te kdenen.

verkenning wordt getrokken door de Vervoerregimsterdamen maakt deel uit van de Corridorstudie
Amsterdam Hoorn (CAH). Er is afge&en dat de Guiswe2 Y RSNJ RS LJ NallJ dz g yQ R

Deze verkennings anders ingericht dan gebruikelijk. Het beoogd projectresultaat bevat namelijk twee
aspecten. Aan de ene kant is het essentieel dat er een gedegen samenwerking tussen de partiters w
opgebouwd. Dit vereist een intensief en zorgvuldig proces, waarin stap voor stap wordt toegewerkt naar
effectieve maatregelen en een realisatiebesluit. Aan de andere kant is de urgentie ontstaan om op korte
termijn zo concreet mogelijk te wordeomda input geleverd moet worden aan PHS Amsterdam

Alkmaar (Programma Hoogfrequent Spoorvervoer) en.@@iHgezien er twee beoogde projectresultaten
Zijn, is er gekozen voor een aanpak met twee sporen:

1. Snelkookpan verkenning Guisweg

Een haalbaarheidsonderzoek en business case opnplam. niveau. Hierin worden de kosten, het
oplossend vermogen, de verkeersstructuur, éedicatie van kosten en batezen stedenbouwkundige
schets, een spoeen infrastructuutekening en desffectenvan een aantal mogelijke opsingsrichtingen
gepresenteerd.

2. Samenwerking verkenning Guisweg

Een principeafspraak tussen de betrokken partners over de globale scope van de benodigde maatregelen
en de verdeling van de kosten. Hierbij kunnen bandbreedimslan aangehouden en is het vooral

belangrijk dat er onderling vertrouwen ontstaat. Dit vertrouwen is nodig om te komen tot een oplossing
die haalbaar en betaalbaar is voor alle partijen.

Om snel te kunnen werken in de snelkookpanfase zijn er in een bredesessie met de
begeleidingsgroep van het project en betrokken ingenieursbureayaannames voorgesteld en
vastgesteld. De ingenieursbureaus dieagéiviteiten van desnelkookparhebben opgepakzijn ofwel
betrokken bij deCAH, of hebben eerdeoorde gemeente Zaanstad onderzoek gedaan naar
mogelijkheden van spooraanpassingen en gebiedsontwikkelir@eiasis van deze aannames hebben
de ingenieursbureaus de opdracht gekregen om te werken met mogelijke oplossingsrichtingen, die
inhoudelijk voldoend®nderscheidend zijrlJiteindelijk zijn hier vijf mogelijke oplossingsrichtingen
opgesteld.

In deze snelkookpanfase is niet gewerkt met een volledige variantenstudie, maar is gezocht naar een
logische bandbreedte vashe oplossingsrichtingen. Hierdoor istheogelijk om snel per oplossingsrichting
een indruk te krijgen van mogelijke investeringskosten, de effecten en de verschillen tussen de
oplossingsrichtingen. Hierdoor kunnen de uitkomsten van de snelkookpan Guisweg nog op tijd worden
meegenomen in de MIRverkenning CAH en in het Tracébesluit PHS.

| INT/2018/5288 pagina3van32



v\ Vervoerregio
Amsterdam

De belangrijkste conclusies op basis van de door de bureaus aangeleverde producten zijn:

T

Verkeerskundig iberekend dat aanpassingen aan het Zaanse wegennet dosijzigingenaan
de op en afritten van deA8 noodzakelijk zijn, maar zonder al te viegbact opde omgeving
gerealiseerd kunnen worden;

De ramingen vade ontwerpen van weg en ragkven grote verschillen tussen de
oplossingsrichtingen aait komtdoor de verschillen ide mogelijkheden vampassingDe
nulplus en oplossingsrichting 4 zijn duidelijk een stuk goedkoper dan de overige
oplossingsrichtingernzodra het treinspoor aangepast moet worden stijgen de kosten enorm;
Destedenbouwkundigeschetsen geven een beeld van een mogelijke imgilfan het plangebied
en tonen aan dat een woningbouwprogramma van rond de 1200 wonjngenhvoldoende
parkeermogelijkhederen knooppuntontwikkeling mogelijk is in alle oplossingsrichtingen.

Uit de indicatie van kosten en batéeen MKBAIight) blijkt dat voor alle oplossingsrichtingen
geldt dat de reistijdbaten nauwelijks onderscheidend zijn. Wat betreft de maatschappelijke baten
ontlopen de oplossingsrichtingen elkaar ook niet veel. Duidelijk is dat er geen positief saldo
ontstaat.

De opbrengsten uite woningbouwontwikkeling, via de rekenmethode v#et hiervoor
ingehuurde bureali 6 S RNJ 3 S y20 rgilifeh HBSRINSG nog wel discussie met de
gemeente Zaanstad. Hierbij mogtis voor deze faseel enig risico en onzekerheid genoemd
worden. In de ganstudiefasenoet hier zeker verder aandacht aan besteed worden;

Wat betreft de milieueffecterns geconstateerdlat dezebinnen de richtlijnen vallen emet
geluidwerende voorzieningen geen belemmering voor planvorming voribaarnaast moegelet
wordenop de stikstofdepositie in Natura2000 gebied@ovendien dienhet (open}
watersysteem dat van oost naar west loopt in stand te worden gehouden.
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1 INLEIDING

1.1 AANLEIDING

1.1.1 Kansen en problemen

Door de gemeente Zaanstad is in het (recente) verleden verschillende keren onderzoek gedaan naar de
situatierondom de spoorwegovergang Guisweg en de ontwikkeling van het gebied rondom station
Zaandijk Zaanse Schans (voorheen Komandijk). Dit laatste voornamelijk met het oog op woningbouw.
Ook andere partijen studeren hierop of hebben in het verleden al gestttlop de omgeving van de
Guisweg. Vaak waren dit sectorale studies. De resultaten van deze afzonderlijke onderzoeken hebben tot
op heden niet geleid tot daadwerkelijke integrale acties in het gebied. De Vervoerregio Amsterdam (vanaf
nu Vervoerregio) heéhu het initiatief genomen om samen meijf\partners deze opgave op te pakken.

Deze partners zijn de gemeente Zaanstad, de provincie NdoHdnd, het ministerie vamfrastructuur &
Waterstaat,Rijkswaterstaaen ProRallEr is een verkenning gestarnde komen tot een integrale

oplossing om onderstaande problemen op te lossen of te verbeteren:

1. Het gebied ten westen van station Zaandijk Zaanse Schans is nu eenzijdig ingevuld met
sportfaciliteiten en ingeklemd tussen infrastructuur. Deze locatideitbuurt van een station biedt
juist mogelijkheden voor ruimtelijke ontwikkelingen en de gemeente Zaanstad zet hier dan ook op in.
Dit gaat om zowel woningbouw als knooppuntontwikkeling rondom het station.

2. Het station heeft een gunstige ligging ten @bee van toeristische trekpleister Zaanse Schans. De
potentie van het station wordt op dit moment echter niet optimaal benut. De ruimtelijke kwaliteit
rondom het station is slecht, het niveau van de voorzieningen is laag, er heerst een gevoel van sociale
onveiligheid. Ook kan de barriere vhat spoor en de Provincialewegrbeterd worden (verbeteren
oversteekbaarheid).

3. De spoorwegovergang met de Guisweg vormt al jarenlang een knelpunt voor autoverkeer en fietsers.
Het grote aantal treinen dat hier passrt zorgt voor lange wachttijden en daarmee gepaard gaande
onveilige verkeerssituaties. Daarnaast zorgt congestie, ten gevolge van de spoorwegovmergang
overlast in de omgeving.

4. Er zijn twee aansluitingen op @8 (Guisweg en ProvincialeweBede aansluitingen zijn echter
alleen varen naarAmsterdam gericht. De verknoping van het hoofdwegennet en onderliggend
wegennet is daarmee onlogisch en inefficiént. De aansluiting vanaf de Provincialeweg geeft veel
overlast (geluidshinder, verslechterdechtkwaliteit en verminderde ruimtelijke kwaliteit) voor de
omgeving. Door de korte ien uitvoegstroken vlakbij de Coenbrug is er regelmatig congestie op de
A8.

5. De Guisweg (2x2 rijstroken) ten westen van de spoorlijn vormt een barriére voor met rme h
langzaam verkeer tussen de wijk Rooswijk en station Zaandijk Zaanse Schans. Afhankelijk van de
keuze van de oplossingsrichtingen zijn hier verbeteringen mogelijk.

6. De N203/Provincialeweg (2x2 rijstroken) is een barrieére voor met hame het langzassenterksen
de (oude) wijken rond de Zaan en nieuw westelijk Zaanstad (inclusief stations). Ook hier zijn
oplossingen mogelijk waarmee dit knelpunt verkleind of opgelost kan worden.
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1.1.2 Organisatie en beleid

De verkenning Guisweg is zoals eerder benoemdragatief van de Vervoerregio. Hierbij werked
Vervoerregio samen met de viif paragraaf 1.1.1 genoemde partneBe verkenning wordt getrokken

door de Vervoerregio en maakt deel uit van de Corridorstudie Amsterdam Hoorn (vanaf nu CAH). Er is
afgesprden dat de Guiswe2 Y RSNJ RS LJ NI L dz @FyQ RS /! 1 @Ftao
eigen planning en besluitvorming, maar is tevens afhankelijk van de integrale afwegingen die worden
gemaakt in de CAH. Deze corridorstudie is een M&RRenning varhet ministerie van Infrastructuur en
Waterstaat, waarin onderzoek wordt gedaan naar het verbeteren van de bereikbaarheid in de genoemde
corridor. Belangrijkste aandachtspunt daarbij is het functioneren van de Rijkswegen A7 en A8. Ook wordt
in de breedte gkeken naar maatregelen op het onderliggend wegennet, mobiliteitsmanagement,
openbaar vervoer, fiets en ruimtelijke ordening.

1.2 PLANGEBIED EN ONDBREKSGEBIED

Het plangebied van de verkenning Guisweg wordt aan vier zijden afgebakend:

De Zaan in het oosten

Sation Koog aan de Zaan in het zuiden
De Watering in het westen

De Zaandijkersluissloot in het noorden

E

Afbeelding 1.1Pangebied Guisweg

O

Q3
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Afbeelding 1.2: Gebied rondom Guiswag geschiktis voor ruimtelijke ontwikkelingen

De Zaan Zaanse Schans

Snelweg A8

.

Het onderzoeksgebied is groter dan het plangebied. Het onderzoeksgebied is op dit moment niet precies
af te bakenen. Het gaat om een gebied waar zich relevante verkeersknelpunten voordoen, die te maken
hebben met de Guisweg. Er wordt gekeken naar waaigeifecante effecten verwacht worden, als gevolg
van de maatregelen binnen dit project. Per onderzoeksthema (natuur & milieu, verkeer, cultuurhistorie,
bodem&water, etc.) kan de afbakening van het onderzoeksgebied ook verschillen.

Het onderzoeksgebied wdt in ieder geval zodanig afgebakend, dat aandacht wordt besteed aan
(bijvoorbeeld) de positieve en negatieve effecten op en rond het onderliggend wegennet in Zaanstad
(waaronder in ieder geval de Guisweg, Leeghwaterweg, Provincialeweg, Verzetstradijk| &@gcent

van Goghweg, Prins Bernhardweg, etc.) en het hoofdwegennet rondom Zaanstad (A7 en A8). Daarnaast
omvat het onderzoeksgebied een aantal nabijgelegen natuurgebieden om na te gaan of daar wel of geen
sprake is van extra milieubelasting ten gepolan de maatregelen. Gedurende de verkenning is het
onderzoekgebied per onderzoeksthema vastgesteld. Afbeelding 1.3 op de volgende pagina geeft de
belangrijkste knelpunten in het onderzoeksgebied weer.

1.3 RAAKVLAKPROJECTEN

In de omgevingijnverschillendeprojectengaandedie een relatie hebben met de verkenning Guisweg.
Het gaat om de volgende projecten:

- Programma Hoogfrequent Spaa@rvoer(vanaf nu PHS)

- Verbinding A8A9

- Programma Bereikbaarheid Metropool Regio Amsterdam
- Programma OXnooppunteng Maak Plaats!

- MAAK.Zaanstad

In hoofdstuk 4 wordt dieper ingegaan op deze projecten. Hierbij worden ook de raakvlakken met de
Guisweg beschreven.
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Afbeelding 1.30nderzoeksgebied Guisweg

VE’I'VOEI'l’EgiO
Amsterdam

iy Zaanse <==i-
: Schans

| Verkeersafwikkeling
kruispunt Guisweg

T | veiligheid en congestie = Al
—| spoorwegovergang Guisweg | '-_\ == o

] Barrigre
| M203 en spoorijn

| ruimtelijke kwalitzit
en functies

Il _,-f—""‘
D

Hansen voor
“ woningbouw en
knooppuntontwikkeling

| \fertraging op de brug
| oa. door korte
“| in- en uitvoegstroken

Verkenning EmElEr—"
onderfiggend wegennet | |

GUiSWEg .li,. -_ | ] {al‘l'ifaenaﬁ-ﬂzj - |

Il versie: september 2018

1.4 DOEL, AMBITIE & BENBEN

Zoals eerder beschreven liggen edingebied kansen om invulling te geven aan verschillende
beleidsdoelen:

1 Erliggen kansen op het terrein van ruimtelijke ontwikkelingen, de knooppuntontwikleximgt
toerisme. Hiervoor igen functiewijziging vaaen volledigsportterrein naareenwoongebied met
station, hote| enkele sportaccommodatiesn wellicht een P+Roodzakelijk;

1 Daarnaast verbetem de bereikbaarheid van Zaanstad, Zaanse Schads mgio door aanpassingen
aan deA8 ende lokale wegen

1 De frequentieverhoging op hapoor bij de introductie vaRHSs door het oplossen van de
gelijkvloersekruisingGuiswegealiseerbaar;

1 Door deze maatregelen ontstaat een aantrekkelijke leefomgeving rond de GuRwecialaveg en
A8 (geluid, lucht, sociale veiligheid, ruimtedijkwaliteit en beleving)
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1.5 PROJECTRESULTAAT

Om bovenstaande doelen te realiseren en vanwege de relatie van deze verkenning met de CAH, is deze
verkenning anders ingericht dan gebruikelijk. Hebogd projetresultaat bevat namelijk twee aspecten:

1. Aan deene kant is heessentieel daer een gedegen samenwerking tussen de partrveosdt
opgebouwd. In dit samenwerkingsverband moeten stappen worden gezet, die resulteren in
oplossingen voor de huidige verkeersproblematiek. Daarnaast moeten de ruimtelijkenkans
worden benut. Diwvereist een intensief en zorgvuldig proces, waarin stap voor stap wordt
toegewerkt naar effectieve maatregelen eenrealisatiebesluit.

2. Aan de andere kans de urgentie ontstaan om op korte termijn zo concreet mogelijk te worden.
Het snel treffen van maatregelen en overeenstemming over het verdelen van kosten heeft te
maken met een tweetal projecten.

a. Het betreft ten eerste PHS, waarvaeen verbetering van deeiligheid op de
spoorwegovergang Guiswegn voorwaarde is

b. Ten tweedegaat het overde CAH waarin wordt gewerkt aan een betere doorstroming
van onderliggend wegennetwerk.

Aangzien er twee beoogde projectresultaten zijn, is er gekozen voor een aanpak met twee sporen: de
Snelkookpan verkenning Guisweg enS#snenwerkingerkenning Guisweg.

1.5.1 Beoogde resultaten SnelkookparerkenningGuisweg

1 Een haalbaarheidsonderzoek en business case opnplam. niveauHierin wordende kosten, het
oplossend vermogen, de verkeersstructueen indicatie van maatschappelijke kosten exem, een
stedenbouwkundige schets, een spoortekening en de kosteneffectiviteit van een aantal mogelijke
oplossingsrichtingen gepresenteerd;

1 Een principeafspraak tussen de betrokken partners over de globale scope van de benodigde
maatregelen en de verdelj van de kosten. Hierbij kunnen bandbreedtes worden aangehouden en is
het vooral belangrijk dat er onderling vertrouwen ontstaat. Dit vertrouwen is nodig om te komen tot
een oplossing die haalbaar en betaalbaar is voor alle partijen.

1.5.2 Beoogde resultaten &menwerking verkenning Guisweg

1 Vastleggen van gezamenlijkmbities en doelenmede op basis vaeen belangenanalyse

1 Gezamenlijk vastleggen van nut & noodzaak, op basis vannadysa van problemen en kansen

T Keuze van 1 (of meer) kansrijkg@lossingsrichting-¢n), die in een planstudie verder wordef()
onderzocht;

1 Afspraken over het vervolgprocemnalshet startenvan eenplanstudie, realisatietermijn en een
taakverdeling tussen de partners.

Beide sporen zijnodig voor een succesvollealisatievan het project Guisweg. De Samenwerking
Guisweg is een belangrijke eerste stap op het gebied van intensieve samenvagekimaglig is om een
dergelijk groot en complex project te realiserétet spoor Samenwerking kogtel tijd Die tijd heef het
projectteam op een aantal terreinen nidh de Snelkookpan Guiswegdaarom al veaghformatie
versneld uitgezochDit gebeurt op basis van een aantal gezamenlijke aannames en uitgangspunten.
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Daarnaast zijrparallel aan de verkenning Guisw&2 2 NJ SSy 2y I FKIFy]1 St Aé) S wWoS
bestuurlijk niveauiverse gesprekkegevoerd om tot overeenstemming te komen over een taakstellend

budget en de dekking daarvan. De inzet van deze bestuurlijke verkenner is gericht op een afspraak in he
grotere verband van de CAH en aanverwante projecten. Hoofdstuk 4 gaat hier verdeHepimde

bedoeling dat beide sporeen de inzet van de bestuurlijke verkenredkaar versterken en dat de partners

medio 2019 gezamenlijk een planstudie kunnen sar

1.6 COMMUNICATIE & OMGBENGSMANAGEMENT

Tijdens de snelkookpan fase is de basis gelegd voor de communicatieaanpak van de verkenning Guisweg.

1.6.1 Organisatie van communicatie

In het kernteam is een communicatieadviseur aanwezig. Daarnaast is een werkgnaejpigicatie

opgericht, met adviseurs van de verschillende betrokken partijen. Het functioneren van deze werkgroep is
noodzakelijk in het vervolg van Guisweg, zowel in de verkenning op korte termijn als een eventuele
planstudie, planuitwerking en realisatig lange termijn. De communicatie over het project Guisweg

wordt afgestemd met projecten uit de regio zoals de CAH en PHS.

1.6.2 Communicatie met en naar stakeholders
Er is een stakeholdersanalyse uitgevoerd tijdens de snelkookpanfase. De analyse heefbigelsicht
over de te betrekken stakeholders, hun huidige positie en hun gewenste positie.

- Eris expliciet aandacht geweest voor communicatie met partners. Interne communicatie bij
betrokken partijen heeft erin geresulteerd dat alle partners goed en ojigee intensiteit
0SGiNR11Sy TA2yd 581 S 60SGiNR]11SYKSAR Aa y2RA3 ¢
draagvlak voor de resultaten van de verkenning.

- ErisiA2RSya RS Waefsst) hepeskigbihvgsEdrdirbcOmmunicatie met de
omgeving. B gemeente Zaanstad heeft een bericht uitgedaan over de start van de verkenning.
Behalve dit bericht is de omgeving (zoals omwonenden, reizigers en-jspbdienlactiever
betrokken tijJdens de tweede helft van de verkenning.

- Beslissers (veelal bestuais) zijn grotendeels aangehaakt. Er is echter extra aandacht nodig om
een deel van hen explicieter te betrekkemaarvoor ook een belangrijke rol ligt bij de bestuurlijk
verkenner.

1.6.3 Vervolg en communicatie

Het voorwerkvan tijdens de snelkookpanfad@nt als belangrijke opmaat voor de communicatie in het
vervolg van de verkenning en een eventuele planstudie. De stakehefleb®langenanalysgjnverder
uitgewerkt. Deze analysémbben aldasisgediendvoor de communicatieaanpak in de verkenning.

Insteekwas om in de verkenning de omgeviagntensiever te betrekkenTijdens de tweede helft van de
verkenning zijn gesprekken gevoerd med.csportverenigingen, bedrijven en scholen uit de omgeving.

Ook zijn voorbereidingen getroffen voor het intégfdbetrekken van de omgeving tijdens de planstudie.

Daarin zal worden gewerkt met de Social Impact Analysis (SIA) methode. In die methode denken
focusgroepert, gevormd door een representatieve afspiegeling van de omgeyi$¢ S 2 3SNJ RS N&A
effecten van oplossingsrichtingen.
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2 UITVOERING ONDERZOEK

2.1 INLEIDING

In deze snelkookpanfase is niet gewerkt met een volledige variantenstudie, maar is gezocht naar een
logische bandbreedte van oplossingsrichtingen. Hierdoor is het mogelijk om snel per qydashiimg

een indruk te krijgen van mogelijke investeringskosten, de effecten en de verschillen tussen de
oplossingsrichtingen. Hierdoor kunnen de uitkomsten van de snelkookpan Guisweg nog op tijd
meegenomen worden in de MIR/Erkenning CAH en in het Témesluit PHS.

De variatie in spoorligging (verdiepte open la&t of zonder verlaagd statiprwerhoogd op viaduct of
conform huidige situatie op maaiveld) ter hoogte van de Guisweg vormt de leidraad om de bandbreedte
van oplossingsrichtingen te bepaldtet verschil in investeringskosten tussen deze spooroplossingen
bepaalt de uiteindelijke bandbreedte.

Onderstaand overzicht geefen beeld van alle werkzaamheden die zijn afgerond in de snelkookpanfase.
De activiteiten voor de Samenwerking en verkenning zijn hier geen onderdeel van. In de snelkookpanfase
hebben de volgende zaken plaatsgevonden:

1 De gbiedsontwikkeling in het gebigdn westen van het station Zaandijk Zaanse Schans en
knooppunontwikkeling rondom het station zijn schetsmatig uitgewerkt;

1 Een kostenraming van alle technische ontwerpen van weg en spoor, inclusief stationsomgeving, is
opgesteld en uitgebreid tot in detddesproken met de partnerorganisatiesa. Prorajl

1 Een businesscase voor de gebiedsontwikkeling is opgesteld en met de gemeente Zaanstad besproken

om akkoord te hebben op de uitgangspunten;

Eenindicatie van de kosten en baténopgesteld:

Er zijn vershillende mogelijkheden onderzocht om de ongelijkvloerse kruising van de

spoorwegovergang Guisweg te realiseren

1 Eris nagedacht hoaiimtelijke kwaliteitkan worden verbeterdondomstation Zaandijk Zaanse
Schans, de Provincialewegndom de A8 in Koogan de Zaan eaan de oostzijde van het station
Zaandijk /Zaanse SchanBlierbij is de supervisor van de gemeente Zaandiathst met
Maak.Zaanstad Midden) uitgebreid betrokken geweest en heigfijn ideeén meegegeven;

1 Deoptimalisatie van de aansliiigen 2 en 3ussen hoofdwegennet (A8) en onderliggend wegennet
(Guisweg en Provincialewegj)n in het plan ingepast, ontworpen en op kruispuntniveau berekend.
Hierbij is de inzet om de Agansluiting Zaandijlwest (3) volledig (tweezijdig) te maken enAg
aansluiting Zaandijk (2) te laten vervallen

1 Er zijn ontwerpen opgesteld om hiinctioneren van de A@at betreft dedoorstromingvanhet
verkeeren de overlast voor de omgevitg verbeteren. Didoor aansluiting 2 te verwijderen en de
geluidsscherme te sluiten;

1 Een(globale)effectbeoordeling op [an-m.e.r-niveau is opgesteld.

= =

2.2 AANNAMES

Om snel te kunnen werken in de snelkookpanfase zijn er in een brede werksessirdaetinderede
begeleidingsgroep en deetrokken ingenieursbureayaannames voorgesteld en vastgesteld. De
ingenieursbureaus die dzctiviteiten van desnelkookparhebben opgepakzijn ofwel betrokken bij de
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CAH, of hebben eerdeoor de gemeente Zaanstad onderzoek gedaan naar mogelijkheden van
spooraanpassingen en getdmontwikkelingen. De aannames gaan onder andere over:

2.2.1 Detailniveau

Over het algemeen geldt dat in eelergelijkeverkenning een afweging op hoofdlijnen wordt gemaakt
zonder cht er te veel in detail wordt getreden. Wel blijkt het in veel verkenningen egelgkbare studies
nodig te zijn om op bepaaldainten meer de diepte in te gaanpdat voldoende vertrouwen ontstaat in
de afweging op hoofdlijnen. Dat geldt zeker ook voor de verkenning Guisweg.

Belangrijkste uitgangsputhierbij is dat in de verkenng (snelkookpan en samenwerkir@yisweg wordt
aangesloterbij het detailniveau dat in de CA#brdt gehanteerd. In d€AHworden ontwerpen op
schetsontwerpniveau gemaakt en worden de onderzoeken op-pl&r.-niveau uitgevoerd. Dat
detailniveau past bijle opgave Guisweg.dgendien maakt aansluiting bij de corridorstudie het
eenvoudiger om informatie uit te wisselen en dssultaten van deverkenning Guisweg mee te nemen in
de besluitvorming over dEAH

Op een aantal punten in deekkenning Guisweg meerin detail naar het ontwerp en de impact daarvan
gekeken Datgeldt bjvoorbeeld voor de ligging van het spaufrhet ontwerp van denderdoorgangen.

2.2.2 Verkeersmodellen

Inlijn met het bovenstaande is gekozen om met de verkenning Guisweg aan te sluiten bij de CAH. Dat
betekent dat hetNRM 2016\erkeersmodel dat door het Rijk wordt gehantepadsverkeersmodel is
gehanteerd. Dat heeft als voordeel dat de resultaten goedshaten bij die van de CAH en dat
bijvoorbeeld deindicatie maatschappelijke kosten en bateéaar ook eenvoudig op gebaseerd kan
worden.

Omdat de Verkenning Guisweg een aantal omvangrijke kruispunten in het stedelijke wegennet van de
gemeente Zaanstad ovat, was het nodig om met het verkeersmodel van de gemeente Zaanstad te
controleren of de resultaten vanuit het NRM voldoende plausibel zijn.

2.2.3 Ruimtereservering derde en vierde spoor

Aan de westzijde is sprake van een ruimtereservering voor een derde en vierde spoor van de spoorlijn
tussen Zaandam en Krommenie of een andere (toekomstige) modaliteit (bijvoorbeeld metro, sneltram,
HOVbus). Deze reserverirgijft gehandhaafd en een toeknstige capaciteitsuitbreidiniglijft mogelijk.

Dit maaktdeel uit van hebv-toekomstbeeld van de Metropoolregiamsterdam. In de ontwerpen

worden deze reserveringen gerespecteerd. Daar waar mogelijk wordt voorgesorteerd in constructie, in
ligging en lengg van de onderdoorgangen met een toekomstige uitbreiding van het spoor.

2.2.4 Ruimtelijke kwaliteit

De utgangspunten voor ruimtelijke kwalite#ijnaan de hand van verkenningen werksessies

onderzocht en opgesteld door de gemeente Zaangtashmenwerkingnet leden van het kernteanDeze
uitgangspunten voor ruimtelijke kwaliteit worden bewdaloor de supervisor van MAAKiddien. De
supervisor is ook betrokken geweest bij werksessies waar de oplossingsrichtingen zijn uitgediept. De
gemeente gaat aangeven vkel onderdelen zij in de planstudiefase verder uitgewerkt wil hebben om de
ruimtelijke kwaliteit op een hoger niveau te brengen. Uit de werksessies is naar voren gekomen dat het
vertrouwen er is dat deze kwaliteit ook daadwerkelijk toegevoegd kan wordehetagebied.
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2.3 BANDBREEDTE OPLOGSIRICHTINGEN

Op basis van de bovenstaande aannames hebben de ingenieursbureaus de opdracht gekregen om te
werken met mogelijke oplossingsrichtingen, die inhoudelijk voldoende onderscheidend zijn. De
oplossingsrichtingen leren een bandbreedte op van minimale investering tot maximale investering.

ProRail heeft tijdens het proces ingebracht dat wat hen betreft de onderkant van de bandbreedte wordt
bepaald door een zogenoemde nulplus oplossingsrichting. Deze nulplus oplessiit bepaald door de

eisen die gesteld worden aan de gelijkvloerse spoorkruising in verband met de introductie van PHS op
deze treinverbinding. Prorail heefiarallel aan de snelkookpanfasen bureauaten onderzoeken wat

het advies zou moeten zijn woeen dergelijke minimale veilige spoorkruising. ProRail was van mening dat
wellicht enkel het gelijkvloers kruisen van langzaam verkeer voldoende zou zijn om PHS doorgang te laten
vinden.

Deze minimale nulplus oplossingsrichting is aangevuldaplessingsrichtingen die vanuit de ligging van
het spoor onderscheidend zijn. Voor één oplossingsrichting zijn twee varianten opgenomen die enkel
verschillen in de ligging van de hoofdwegenstructuur. Ook de stedenbouwkundige structuren (de
viekkenplannenyvorden bepaald door de ligging van spoor, station en wegenstructuur. Dit betekent
onderstaande bandbreedte van oplossingsrichtingen:

Afbeelding 2.1: Oplossingsrichting Nulplus

@ Aanleg tunnel

langzaam verkeer
bij Guisweg in
Noord-Zuid richting

@ Aanleg tunnel

langzaam verkeer
bij station in

@ Oost-West richting
Geen o O e
S "
NS

wijzigingen aan EEEEEEEEEEEEEEE <
weginfrastructuur
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Afbeelding 2.2: Oplossingsrichting 1
Open bak tussen de stations Kaaan de Zaan en Zaandijk Zaanse Schans

Aanleg Versmalling
verdiepte slations- Provincialeweg
pleinen cost en naar 2x1 rijstroken
west (ten noorden van

. de A8)
Huidige S Aanleg tunnel :

SPOOIWEQOVETGANG i M - | 7 it langzaam verkeer
vervalt = \ bij station

Afwaardering
Guisweqg ten
weslten van
station

U Verdiept

i spoor in
Volledig open bak tussen
maken stations Koog a/d
aansluiting 3 Zaan en Zaanse

Schans

Afbeelding 2.3: Oplossingsrichting 2
Open bak met verdiept station Zaandjflaanse Schans ter hoogte van de Guisweg: met variant 1, autoverbinding via
bestaande Guisweg

Knuising
Guisweg
in huidige vorm
Versmalling op maaiveld
Provincialeweg 1
naar 2x1 rijstroken
(ten noorden
Kruispunt Guisweqg)

Verdieple s i Langzaam verkeer
ligging spoor 5 J kruist spoor en

bij kruising Fad - - Provincialeweg op

Guisweg - N maaiveld

e T Opheffen
aansluiting 2

@ Volledig
maken
aansluiting 3
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Afbeelding 2.40plossingsrichting2
Open bak met verdiept station Zaandjjkaanse Schans ter hoogte van de Guisweg: met variant 2, autoverbinding via
nieuweautoroute aan zuidzijde station

U Verdiept station Versmalling
Zaanse Schans o >

Provincialeweg
naar 2x1 njstroken
(ten noorden van
kruispunt gebieds-
ontsluitingsweg)

aansluiting Gu
Provincialeweg =S = 9 Verdiepte
¢ 4 ligging spoor

. bij kruising
Afwaarderen Guisweg

Guisweg ten SSRGS - & <

westen van station
e B Opheffen
aansluiting 2

Nieuwe

parallelle i
verbinding naar Volledig

Provincialeweg maken
met aansluiting aansluiting 3

Lh.v. station

Afbeelding 2.5
Oplossingsrichting 3: Spoor op +1 niveau (viaduct)

@ Kruising

Versmalling Guisweg

Provincialeweg in huidige vorm
naar 2x1 rijstroken op maaiveld

(len noorden g : =
kruispunt Guisweg) i : 9,
H : Verhoogd

""" station

Langzaam Zaanse Schans

verkeer kruist
onder verhoogd
Spoor

e Verhoogd

spoor ten hoogle SEEEEEEEEEE 7 P

van Guisweg
R e Opheffen
aansluiting 2

@ Volledig
maken
aansluiting 3
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Afbeelding 2.6: Oplossingsrichg 4:
Spoor op maaiveld, autotunnel meerdiepte Faansluiting

Versmalling

Provincialeweg
naar 2x1 rijstroken
Afwaarderen {ten noorden van

nieuwe aansluiting)

>Psgedvngventy Guisweg ten westen
Aanleg : van station
verdiepte stations- :
pleinen oost en
wesl
. Nieuwe aan-
$ sluiting wegverkeer
8 op de Provincialeweg
met verdiepte T-kruising
onder het spoor

(R 30 o Opheffen
ansluiting 2

Nieuwe
weg paraliel
aan A8
voor wegverkeer

langzaam verkeer
bij station

@ Volledig

maken
aansluiting 3

In paragraaf 3.3. worden de oplossingsrichtingen verder uitgewerkt
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3 RESULTATEN

3.1 INLEIDING

Zoalseerderaangegeven is in deze snelkookpanfase niet gewerkt met een vollegligatenstudie, maar
is gezocht naar een logische bandbreedte van oplossingsrichtiWgen.de oplossingsrichtingen zijn de
effecten onderzocht.

3.2 NIET ONDERSCHEIDENDEMENTEN VAN DH.OBSINGSRICHTINGEN

3.2.1 Verkeer

Het verkeerskundige bureau heeft inpgegeven aan het ontwerpbureau om de weg

kruispuntontwerpen te bepalerDaarnaasheeft het bureaude relatie met de studie &H in beeld
gebracht.Geconstateerd idat, los van de keuzes die voor het knooppunt Zaandam gemaakt worden in de
CAH, er op hdtruispunt Guisweg Provincialeweg (de spooroversteek) in de toekomst sowieso
problemen ontstaan in afwikkeling. Hierdoor verergert de nu al aanwezige onveilige situatie en is een
ongelijkvloerse spoorkruising noodza&ok omdat dan alleen de beoogdedresntieverhoging van het
treinverkeer gerealiseerd kan worden.

In alle oplossingsrichtingen, die in deze snelkookpanfase worden voorgesteld, is het uitgangspunt dat
aansluiting 2 (Zaandijk) op de A8 afgesloten wordt en aansluiting 3 (Za#esj vollelig wordt
gemaakt.

Er kan geconstateerd worden dat de oplossingsrichtingen niet onderscheidend zijn in de hoeveelheid
verkeer die gebruik gaat maken van de wegen in en rond het plangebied. Ook is berekend dat met wat
aanpassingen aan de kruispunten binrde bebouwde kom er geen problemen in de verkeersafwikkeling
ontstaan. Al deze kruispunten kunnen goed met verkeerslichten geregeld worden zonder dat het leidt tot
extreme wachttijden.

Om het regionale karakter van de Guisweg aan te kunnen geven sebsed link over de Guisweg
berekend hierdoor kunnen we zien waar het verkeer vandaan komt en heen gaat dat over de Guisweg
rijdt. Doorde volledige aansluiting 3 blijkt de verkeersstroom in Zaanstad te wijzigen en wordt deze
verbinding veel meer gebikt om van en naar Zaanstad te gaan en te komen. De Guisweg wordt een
belangrijke regionale schakel, zekedie ochtenden avondspitsen. Een verdubbeling van het aandeel
regionaal verkeer in de ochtendspitsrichting wordt zichtbaar uit deze modelbereajemin

3.2.2 Ruimtelijke ontwikkelingen

Voor alle oplossingsrichtingen, met uitzondering van de nulplus oplossing (waarin geen extra woningbouw
IS voorzien), is dodret ontwerpbureaueen eerste vingeroefening gedaan naar esedenbouwkundige
invulling om het aantal mogelijke woningen in beeld te krijgen en de potentie van het knooppunt te
bepalen.In de afbeeldingen in hoofdstuk 2 zijn wat vlekkenplannen opgenomen van een mogelijke
stedenbouwkundige structuur.
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De oplossingschtingen verschillen minimaal wat betreft de invulling van de ruimtelijke ontwikkelingen.
Het realiseren van ongeveer 1200 woningen (grondgebonden en appartementen) een hotel en het
behoud van sporthal en zwembad is in alle oplossingsrichtingen mo@stiaader voorbehoud van een
geslaagde uitplaatsing van de bestaande sportvelden. Ook hierin zijn de oplossingsrichtingen niet
onderscheidend. Knooppuntontwikkeling rondom het station is in elke oplossingsrichting mogelijk,
waardoor de potentie van het sian Zaandijk Zaanse Schans beter benut kan worden.

3.2.3 Businesscase gebiedsontwikkeling

Op basis van de opgestelde stedenbouwkundige voorstédlean eersteglobaleberekening gedaan voor
een businesscase. Alle oplossingsrichtingen leveren met het vdeldeprogramma een positief saldo

op volgens het bureauDe oplossingsrichtingen zijn hierin slechts beperkt onderscheidend. De laatste
versie van de businesscase genereert volgens de gemeente aanzienlijk minder opbrepgiaerhet
bureau aangeeft medls resultaaeen veel lager saldo. Dit betekent dat, bij nadere uitwerking, er wellicht
minder opbrengsten uit de gebiedsontwikkeling komen dan nu verm&ldr de baten is nu nog wel
uitgegaan van het voorstel van opbrengsten dbet bureau

3.2.4 Beoordelng effecten op de omgeving

Daarnaasts een analyse van de omgevingsaspecten uitgevoéoor lucht en geluid zijn een akoestisch
onderzoek en een onderzoek luchtkwaliteit uitgevoerd. De effecten voor de oplossingsrichting nulplus zijn
niet geanalyseerd.

Geconcludeerd kan worden dat voor de effecten geluid, natuur, bodem, cultuurhistorie, archeologie
tussen de oplossingsrichtingen wel degelijk enig effect is, maar dat deze effecten ruim binnen de
wettelijke kaders/richtlijnen vallen of goed met mitigeremthaatregelen op te lossen zijn. Ten aanzien
van externe veiligheid, water, luchtkwaliteit en ruimtelijke kwaliteit zijn voor de oplossingsrichtingen wel
onderscheidende effecten te verwachten.

Voor alle oplossingsrichtingen geldt dat de luchtkwaliteitdom Natura2000 gebieden (stikstofdepositie)
bij de verdere uitwerking een groot aandachtspunt is. Het ziet ernaar uit dat de bestaandenwet
regelgeving (voode zogenaamde PAS) geen stamaldt en nieuwe weten regelgeving voorlopig nog

niet geimplemateerd is.

3.3 VERSCHILLEN TUSSENDBLOSSINGSRICHHENG

In deze paragraaf wordt ingezoomd o gaken waar per oplossingsrichtwwgl degelijkverschillen in
zitten, zoalsde ligging van het spoor en de consequenties hiervan voor het station, de
ontsluitingsstructuur en hoofdwegenstructuur (oversteekbaarheid), de waterstructuur, het ruimtelijk
beeld/kwaliteit, de kostenge externe veiligheid en de bouwfasering. In dezeagaaaf worderkort de
onderscheidende elementen per oplossingsrichkogt aangestipt
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3.3.1 Oplossingsrichting nulplus

Tijdens de snelkookpanfase bleek dat de bedachte
oplossingsrichting nulplus (met een brede
langzaamverkeersverbindirign zuiden van het station Zaandijk :
Zaanse Schans gekoppeld-@miveau met de noorduid :l

Afbeelding 3.1: Oplossingsrichting nulplus

snelfietsroute) onvoldoende veiligheid en verkeersafwikkeling %)
het kruispunt Guisweg Provincialeweg op te leveren. Het & R
WAEESIFItQ 20S8NE ikiibpint me ddiety | | —E

1
I
blijft mogelijk. Hierdoor wordt deze oplossingsrichting als niet |
haalbaar gezien. Ook omdat het uitgangspunt voor nulplus is '.
er dan geen potentie is voor gebieds) knooppuntontwikleling, !
dat de aansluitingen A8 intact blijven en er geen ruimtelijke :
kwaliteit toegevoegd kan worderiProRaifjeeft nu ook aan dat |
alleen een volledig ongelijkvloerspoorkruising, voor fiets en '.
auto, voldoet om PHS te introduceren. : o

De berekende investirgskostervan deze oplossingsrichtingidluszijn &5 Y A R R miRoereincusief
btw.

3.3.2 Oplossingsrichting 1
Verdiept spoor tussen de stations Koog aan de Zagemndijk Zaanse Schans

Deze oplossingsrichtirgpat uit van een nieuwe Guisweg
parallel aan de A8 en het kruisen van het verdiepte spoor
op maaiveld en via een nader te bepalgnispuntvorm
aansluiten op de Provincialeweg. Het wegprofiel van het
noordelijk deel van de Provincialeweg en de bestaande
Gusweg kan hierdoor van 2x2 rijstroken versmald worden
naar 2x1 rijstrook. Hierdoor sluiten de nieuwe
woningbouwlocatie en de stationsomgeving beter aan op
RS 0SadlkyRS gA21Sy® | SG STFFSOU WNIzA Y
OF NNASNBGSNIAYIQ 62NRG KASNR22NI gl 0 LR
opzichtevan de huidige situatie en de oplossingsrichtingen

met behoud van de Guisweg en Provincialeweg als

K22 FR&GNUZOG dzdzNX | SGenSan®metOl WSEGSNYS OSAt AIKSARQ
name het groepsrisicecoort slechter dan bij

oplossingsrichtingen 2A en Be tankwagen ter bevoorrading van de Lidbkstationsmoet door de

nieuw te realiseren buuntjden. De hoogte van het groepsrisico overschrijdt zowel in de huidige als de
toekomstige situatie niet de oriéntatiewaarde. In de uitwerking is dit een aandachtspuniadat

ontworpen moet worden.

Afbeelding 3.2: Oplossingsrichting 1

A

De bouwfasering, bij oplossingen die de ligging van het spoor raken, blijkt kostbaar en ingewikkeld te zijn.
Er moet over een langer periode gewerkt worden met hulpsporen en er is een tijdelijk station of een
aantal grote aapassingen aan het bestaande station en perrons nodig. Deze tijdelijke maatregelen
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